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背景与意义

总则
GENERAL GUIDELINES

上海作为国际大都市，居民对于生活空间的品质存在着多层次、多元化的需求。

公交站点是与城市居民出行关系最为密切的公共活动场所，是城市公共交通展现服

务水平的窗口，也是城市交通历史记忆和文化的空间载体。为深入践行人民城市重

要理念，进一步提升本市公交都市示范城市创建水平，响应人民群众对于更高品质

公共交通发展的现实诉求，促进城市公共交通可持续发展，制定本导则。

习近平总书记

2017年在全国两会期间对上海代表团提出：

“城市管理应该像绣花一样精细。”



适用范围

总则
GENERAL GUIDELINES

本次站点品质提升主要对象为中心城区、历史风貌区、五个新城内的公交枢纽站、首末站，并以站点位置相对

固定、用地边界相对固定、用地属性相对固定的公交站点为主。

上海中心城区与五大新城12个历史文化风貌区

① 外滩历史文化风貌区

② 人民广场历史文化风貌区

③ 老城厢历史文化风貌区

④ 衡山路-复兴路历史文化风貌区

⑤ 南京西路历史文化风貌区

⑥ 愚园路历史文化风貌区

⑦ 新华路历史文化风貌区

⑧ 虹桥路历史文化风貌区

⑨ 山阴路历史文化风貌区

⑩ 江湾历史文化风貌区

⑪ 龙华历史文化风貌区

⑫ 提篮桥历史文化风貌区

《导则》中公交车站包括枢纽站、首末站和中途站，重点研究枢纽站和首末站，中途站以保留为主。



导则运用

总则
GENERAL GUIDELINES

有关部门审查上海市配建公交站点设计方案的参考依据.

设计单位进行上海市配建公交站点设计的指导性文件.

适用于上海市配建公交站点的规划、设计和建设工作.

Designer
设计师

Builder
建设者

Other stakeholders
其他相关者

Government Sector
政府部门



参考依据

总则
GENERAL GUIDELINES

 上海市城市总体规划（2017-2035 年）

 城市道路交通设施设计规范[附条文说明]GB 50688-2011（2019年版）

 城市道路交通规划设计规范GB 50220-95

 无障碍设计规范[附条文说明]GB 50763-2012

 上海市基础设施用地指标（试行）2007年

 公交场站规划用地及建设标准DG/TJ 

 上海市公共汽(电)车中途站候车设施配置规范DG/TJ08一2052-2009J11372-2009



理念原则

总则
GENERAL GUIDELINES

统筹规划
Overall Planning

分区引导
Partition Boot

特质风貌
Characteristic Style

智慧高效
Intelligent And Efficient

舒适便捷
Comfortable And 

Convenient



站点分类设计原则

1.1 公交站点类型分类

1.2 公交站点提升功能要素

1.3 大型枢纽站品质提升重点

1.4 一般枢纽（含首末站）品质提升重点

1.5 微枢纽品质提升重点

1.6 特色风貌站品质提升重点

1.7 中途站品质提升重点

Site classification design principles01



1.1公交站点类型分类

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

五大类型，精准定位

站点类型 定义 实施功能和目标

大型枢纽站
指地理位置优越，服务范围广，始发线路多，一般
为5条线路以上，与其他交通方式衔接紧密，客流
量大的公交站点.是重要的公交集散中心

“一站一策”，打造“换乘便捷、候车舒适、造型现代、保障充分”的
公交集散中心，树立公交站点品质服务形象

一般枢纽（含
首末站）

指除大型枢纽以外的公交枢纽站、首末站。一般枢
纽始发线路3-5条；首末站始发线路1-2条

“统一设计”，打造“风格一致、标志醒目、候车舒适”的枢纽站形象

微枢纽
以不占用或少占用道路红线外土地资源为特征，为
乘客提供到发、交通方式间换乘、规范各种车辆停
放及信息集成的小型公交枢纽

打造“衔接高效、停车有序、数字智慧、标识醒目”的公交微枢纽

特色风貌站
指位于经市政府批准的历史文化风貌区
内的公交站点

“一区一策”，打造“站貌融合”的枢纽站形象

公交中途站
修订现行公交中途站候车设施设置规范，“因地制宜”对中途站实施功
能性改造

首末站 微枢纽枢纽站

02 0301 04 05

风貌站 中途站



1.2 公交站点功能提升要素

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

公交站点功能提升要素汇总表

上下客区 车辆运行区 管理
用房区

配套设施

候车服务 出行信息服务 无障碍设施 便民服务 车辆运行 车辆调度 管理用房 安全环保设
施

公共配套设
施

候车站台

候车亭(廊)

候车座椅

人行通道

候车引导
标识

线路基本信息

实时动态发车
信息

静态信息自主
查询

出租车“一键
叫车”服务

站区广播

缘石坡道

盲道

轮椅坡道

无障碍通道

无障碍厕位

无障碍厕所

无障碍标志

无障碍
语音提示

公共厕所

自动售卖机
、自动充值
机、自助手

机充电等

出入口

等候
发车区

回车道

低级保养/小
修作业区

夜间停车坪

站内下客区

场站
管理室

线路
调度室

智能
调度系统

通信设备

行车人员休
息室

更衣室

卫生间

茶水间/餐饮
间

清洁用具
杂物间

车辆简易维
修储藏室

配电房

门卫用房

监控设施

消防设施

照明设施

绿化设施

排水设施

非机动车
泊位

根据现行规范，结合实际需求，调整现有公交站点设计要素分类，并提出品质提升重点



1.3 大型枢纽站品质提升重点

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

优化枢纽交通组织

优化行车组织流线，采用灵活多变

方式实现集中候车、人车分流，加

强标志标识引导，强化不同出行方

式间转运换乘，缩短乘客寻找线路

时间。

改善候车环境

保障候车区域舒适、整洁、美观，

站台设计安全、空间尺度合理、

利于乘客上下车，候车亭（廊）

兼具防晒、防雨、防雷、抗风等

功能，在候车区设置乘客休息座

椅。适当增加绿化面积、建筑景

观小品，提高出行乐趣。依条件

在公共空间可适当作留白处理。

提升出行信息服务

结合MaaS系统设计，实现线路发

车、客流信息与MaaS系统的互联

互通，增设出行信息自助查询服

务，可提供周边轨道交通首末班

查询、周边地标导航、换乘信息

查询、停车信息查询服务，提供

出租车一键叫车服务等。

按规范设置管理用房面积

保障场站管理、线路调度用房

面积，按规范设置行车人员休

息室、茶水间、餐饮间、更衣

室，设置行车人员专用卫生间，

改善一线职工办公条件。

配置便民服务设施

公交枢纽站周围区域300m以内无

公共厕所的，应配建公共厕所。条

件受限的，考虑设置移动式厕所。

增设自动贩售机、交通卡充值机、

自助手机充电、紧急通话亭等便民

服务。

完善无障碍设计

根据无障碍设计相关规范，进一步细化站点无

障碍设施的配建要求。考虑候车站台缘石高度、

坡道设计，保证盲道连续设置，完善相关无障

碍标志等。考虑设置盲文站牌或语音提示服务，

提供无障碍设施的位置、高度、形式、内容等

应方便视觉障碍者使用。公共厕所宜设置无障

碍厕位或第三卫生间。

鼓励枢纽综合开发

深化土地集约利用，结合周边地

块改造更新实施综合开发，以高

效的交通服务衔接提升区域能级，

改善居民出行环境。



1.4一般枢纽站（含首末站）品质提升重点

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

箱式站房，内外兼修

针对沿街箱式站房，进

行统一设计，形成造型

简约、用材适配、配色

协调的小型首末站风格，

同时改善站房内部陈设，

提升一线职工的办公管

理环境。

风格一致，标识统一

对站点候车亭（廊）外

观风格进行统一设计，

增加公交站点辨识度，

结合城市特色强化上海

公交站点形象。

候车舒适，体验升级

注重乘客候车区设计，

增设候车座椅，配置自

动贩售机、交通卡充值

机、自助手机充电、紧

急通话亭等，为乘客提

供较为舒适的候车体验。

融入MaaS，智慧出行

着重提升出行信息服

务，在重要商圈、文

体场馆、旅游休闲、

三甲医院等公交站点，

视情况增设信息自助

查询服务、一键叫车

服务等。

适老助残，人文关怀

配置标准化无障碍设施，

考虑适老助幼设计



1.5微枢纽品质提升重点

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

停车有序、布置合理

公交、出租站台应以港湾式

为主；出租车泊位一般不少

于2个，非机动车泊位一般不

少于10个；非机动车停放点

可结合城市边角地带或结合

建筑后退红线一体化设计，

地铁出入口踏步前缘、出租

车站台路缘线、公交站台路

缘线5米范围内不设非机动车

停放点；确保人行道空间充

足，设置微枢纽后行人有效

通行宽度不应小于1.8米。

衔接高效、换乘便利

能够实现轨道、公交、

出租、非机动车等多种

方式的高效衔接；结合

地铁出入口设置的微枢

纽，公交或出租站台靠

近地铁出入口的一端不

宜超过50米，条件受限

的情况下最远不应超过

100米。

智慧站台、便民服务

结合MaaS提供周边交

通信息查询、到站预报

服务、出租车一键叫车

等服务；宜提供自动售

卖机、交通卡充值机、

自助手机充电、紧急通

话亭等便民服务。

标识醒目、环境协调

强化枢纽的远距离及

夜间识别性，提供周

边交通指引提示，站

点设置形式、色彩、

尺寸和材质与周边环

境相协调，可采用道

路彩色涂装或停车位

喷涂，提醒乘客候车

位置并避免其他车辆

违停。



1.6 特色风貌站品质提升重点

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

色彩

材质质感

造型

视觉设计 文化注入 环境提升

结合文化特色

通过分析周边建筑风格

及造型提炼设计元素

结合周边美丽街区、公

共绿地、建筑风貌进行

融合设计

提升内容聚焦以下方面：

一、外观视觉提升

对公交候车亭、管理用房的建筑样式、材料、颜色等加入所处风貌区设计元素，实现与周边景观、建筑风格相

融合的目的。

二、乘车环境整体提升

兼顾管理人员办公环境提升、配套设施提升、无障碍设计提升、信息服务提升等



1.7 中途站品质提升重点

站点分类设计原则
SITE CLASSIFICATION DESIGN PRINCIPLES

01

直线式改港湾式

站台空间优化 更新标识 候车环境提升

行业标识及顶灯按最新

标准更新

根据实际情况，因地制

宜的增加候车亭、出行

信息服务、一键叫车等。

位于风貌区的加载风貌

元素。

提升内容主要包括：

一是有实施条件的直线式中途站，调整为港湾式设置形式；二是更新行业顶灯与标识，增加公交

候车设施辨识度；三是结合站点周边环境，有条件的站点增设公交候车亭；四是升级出行信息服

务，有条件的站点增加出租车“一键叫车”服务；五是在不具备通电条件的中途站设置分布式光

伏供电；六是加载局部风貌元素，体现风貌特征。



公交站点提升标准

2.1 现行标准研究

2.2 设计要素控制

2.3 提升内容

2.4 公交行业识别标识

2.5 路别牌

2.6 站杆

2.7 站台

2.8 候车（亭）廊

2.9 移动调度亭（移动型含厕所）

2.10 管理用房

2.11 辅助路牌

Bus stop improvement standard02



2.1 现行标准研究

02

注： ●为应设置元素，○为宜设置元素，– 为不设的元素

现行《公交场站规划用

地及建设标准》要求，首末

站、枢纽站应由车辆运行设

施、综合服务设施、公共配

套设施、安全环保设施组成，

并应符合右表的规定。

设施设置 首末站 枢纽站

车
辆
运
行
设
施

车辆出入口  

等候发车区  

回车道  

站内下客区 – 

补电、充电设施  

小修和低保 – 

夜间停车坪 – 

综
合
服
务
设
施

管
理
用
房

站场管理室 – 

线路调度室  

行车人员休息室  

更衣室  

卫生间  

餐饮间 – 

清洁用具杂物间  

车辆简便维修储藏室  

门卫用房 – 

配电房  

候
车
站
台

站台  

候车亭（廊）  

座椅  

人行通道  

设施设置 首末站 枢纽站

综
合
服
务
设
施

信
息
标
识

站牌  

公共信息牌  

区域地图、公交线路图  

公交时刻表  

实时动态信息  

通信设备  

站区广播  

智能调度系统  

公众
服务

公共厕所  

无障碍设施  

公共
配套
设施

机动车泊位 – 

非机动车泊位  

出租车泊位 – 

安
全
环
保
设
施

照明  

监控  

消防  

绿化  

道闸/伸缩门 – 

绿建、海绵城市  

建设标准
CONSTRUCTION STANDARD



2.2 设计要素控制

02
站点
分区

设施
类型

设施细分 大型
枢纽站

一般枢纽
（首末站）

上下客区

候车服务

候车站台  

候车亭(廊)  

候车座椅  

人行通道  

候车引导标识  –

出行信息
服务

线路基本信息（站牌/区域地图/公交线路图/时刻表）  

实时动态发车信息（车牌、发车时间）  

公共信息牌  

静态信息自主查询（周边轨道交通首末班信息查询、
周边重要地标导航、公交/轨道换乘信息查询等）

 

出租车“一键叫车”服务  

站区广播  

无障碍设
施

缘石坡道  

盲道  

轮椅坡道  

无障碍通道  

无障碍标志  

无障碍厕位  

无障碍厕所  

无障碍语音提示/盲文  

建设标准
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大型枢纽站：根据《公交场站规划用地及建设

标准DG/TJ 08-2057-2020》相关标准，实施“一站

一策”整体设计。

需明确枢纽站的整体定位，强化站点与临近城

市门户枢纽、标志性建筑、周边景观的视觉协调，体

现上海大都市风格特色，树立公交站点品质服务形象。

一般枢纽（含首末站）：参照《公交站点品

质提升设计导则》要求实施站点品质提升改造。

微枢纽：参照《交通微枢纽设计导则》要求实

施站点品质提升改造。

中途站：现行候车设施配置规范较为陈旧，规

范修编工作已纳入行业指导部门议事日程。故本次导

则不作研究，待修编完成后，现有中途站按照最新规

范要求进行提升。

特色风貌站：需加入本风貌区设计元素，重点

实施外观视觉提升、乘车环境整体提升，兼顾实用与

外形美观。

具体功能提升要素，按站点始发线路规模，参

照大型枢纽站、一般枢纽（含首末站）或中途站相关

规范标准执行。



续表

2.2 设计要素控制
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站点
分区

设施类型 设施细分 大型
枢纽站

一般枢纽
（首末站）

上下
客区

便民服务
公共厕所  

自动售卖机、自动充值机、自助
手机充电等




车辆
运行

区

车辆运行

出入口  

等候发车区  

回车道  

低级保养/小修作业区  –

夜间停车坪  –

站内下客区  –

车辆调度

场站管理室  –

线路调度室  

智能调度系统  

通信设备  

管理
用房

区

管理用房

行车人员休息室  

更衣室  

卫生间  

茶水间/餐饮间  

清洁用具杂物间  

车辆简易维修储藏室  

配电房  

门卫用房  –

(备注：●为应设置元素，○为宜设置元素, – 为不设的元素。)

站点
分区

设施类型 设施细分 大型
枢纽站

一般枢纽
（首末站）

配套
设施

安全环保
设施

监控设施  

消防设施  

照明设施  

绿化设施  

道闸/伸缩门  –

排水设施  

公共配套
设施

非机动车泊位  

出租车泊位  –

机动车泊位  –

其他 废物箱、景观设施  

绿建及海绵型设施  

说明：大型枢纽站周围区域300m内无公共厕所的，应配建

公共厕所。条件受限的，考虑设置移动式厕所。



2.3 提升内容
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控制元素类别 控制元素 主要控制内容

基本项

1、行业标识 标识方案优化，增加辨识度

2、路别牌 样式优化，规范设置形式

3、站杆 杆顶标志形态改变

4、站台 设施完善

5、候车亭廊 完善功能，增设人性化设施，安全设施查漏补缺

3、移动调度亭 增加供行车人员使用的卫生间

7、管理用房 外观提升，内部空间优化

8、辅助路牌 枢纽站及多线路首末站，加强线路识别

附加项

9、光伏板

结合各道路路段条件，选择性做整体提升。
10、信息自主查询

11、出租车“一键叫车”

12、无障碍语音提示/盲文

 8种基本项+4种附加项

结合现行行业标准《公交场站规划用地及建设标准》 DG/TJ 08-2057-2020，以及首末站、枢纽站现状设计情况，

本导则给出了本次品质提升的具体内容。

1）查漏补缺，在保证各类基本功能设施有且符合行业标准的前提下，进一步优化综合服务设施，包括管理用房、

候车站台、信息标识、公众服务等模块

2）明确了首末站、枢纽站设施的差异化提升要求。其提升重点在于完善功能设施，改善司乘人员工作及候车环境。

本次导则的研究对象，以一般枢纽站（含首末站）为重点。
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2.4 公交行业识别标识

——图形优化

行业标志变
体方案

现用公交行
业标志

上海公交行业标志伴随上海公交行业发展，经过多次变换，目前使用2012年确定的版本，该版本沿袭了原

已发布数十年的“公交”电车造型变体字概念，外框采用环形箭头样式，寓意便捷通勤，图形样式经典。

由于原标志已被市民熟知，故本图形优化方案拟以加强识别度目的，尽少更改原图形架构，图形外部箭头加

粗，增加远观辨识度，图形内部将原有公交车意形文字进行调整，将车辆造型感观和变体文字识别度进一步提高。
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• 路别牌需有行业标识，中英文线路信息，企业标识视情况

使用，建议在首末站设置

• 通用标志方案沿用现有公交首末站路别牌外观，对原有

“WELCOME TO  LINE.XX”英文位置和内容进行修改，

以放大线路名称等元素空间，整体感观更加简洁。

• 风貌站路别牌在保留基本元素的前提下，重点匹配整体风

貌效果，款式色彩等可根据建筑风貌单独设计。非标款式

需征得行业部门认可后方可使用。

现用路别牌样式 优化后路别牌样式

2.5 路别牌

1）优化陈设布置方案

浦东公交久事公交

企业标识

路别牌平面尺寸图参考图
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位置：

路别牌位置应按照规定设置在建筑顶部等，行人能显著看到的位置。

按照不同站点的需求选择，包括平板式、格栅式和镂空式。
站牌厚度不宜大于0.15米。

现用款式底板颜色为灰色，风貌区的路别牌，可选呼应匹配周边建筑色彩的，低
饱和度的底色。

材料应采用外墙铝塑板、镀锌钢板、不锈钢板、铝型材以及高分子板材等不易
锈蚀和腐烂的材料。

宜选用亚克力材质，内置发光灯带，尺寸应符合视觉审美，不宜超出底板允许
高度的3/5。

形式：

底板色彩：

底板材料：

字符：

2）设置规定

2.5 路别牌



3） 推荐形式

平板式 格栅式

镂空式
边框采用2mm不锈钢

圆形内镶嵌5mm白色亚克力，表面内容采
用3mm红色反光膜，内置led灯

底部采用长度为380mm直径40mm圆管贯
穿并焊接

建设标准
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2.5 路别牌

行业标识
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2.6 站杆

现有站杆使用圆柱状白底塑料装

饰物，由于圆柱体视觉角度关系，标

志角度盲区较大。

本次调整设计结合国内外知名城

市公交站台标志设计理念，以人行横

道左 右两侧为重点视角，优化标志

陈设布置方案，将站杆顶部标志原有

圆柱形标志更改为双面站杆。

优化后站杆顶部标志现有站杆顶部标志

——顶部标志优化



工艺说明：边框采用壁厚2mm304不锈钢扎压成直

径300mm的圆；制作成型以后整体喷底漆；底漆完

成以后表面喷灰色面漆。

圆形内镶嵌5mm白色亚克力，亚克力与圆形外框表

面齐平，亚克力表面内容采用3mm红色反光膜制作。

圆形内部采用一根长度为380mm直径40mm的圆管

贯穿壁厚2mm不锈钢，顶部焊接，底部焊接。

建设标准
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2.6 站杆

透视图



目前，本市公交首末站、一般枢纽

站主要有港湾式和沿街式两种。

市 政 道 路

车辆入口 车辆出口

候车廊

65m

管理
用房

2个候发车泊位控制的规划用地沿街长度示意图

按照相关规范，首末站、枢纽站站台

净宽应不小于2.5米，站台长度至少满足2

个公共汽车停车泊位需求，沿街长度要求

如图所示:

2.7 站台

02 建设标准
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市 政 道 路

车辆入口 车辆出口

候车廊

80m

管理
用房

3个候发车泊位控制的规划用地沿街长度示意图
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3个候发车泊位控制的规划用地沿街长度透视示意图

其组成模块大致可分为上下客区、管理用

房区、运行区及附属设施区。

候车区设计应有利于乘客上下车，有防风

避雨设施，站台应高出地面0.2米

2.7 站台

2个候发车泊位控制的规划用地沿街长度透视示意图
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2.8 候车（亭）廊

 候车亭（廊）高度不宜低于

2.5m，顶棚宽度不宜小于1.5m。

 应设置乘客休息座椅，监控、夜

间照明等安保装置。

 需要有站牌、线路基本信息（站

牌/区域地图/公交线路图/时刻

表）及实时动态发车信息（车牌、

发车时间）

Photovoltaic power supply 

光伏供电
Lighting&monitor

照明、监控

Platform heightening

站台加高等无障碍

Safety barrier

安全护栏

Dynamic information 
screen 

动态信息屏

Information 
independent query 

信息自主查询

Intelligent voice reminder 

一键叫车/智能语音提醒

Station name &logo

站牌

Industry logo

行业LOGO

Side wind shield 

侧面挡风板

chair

座椅

元素模块图

线路基本信息

Line basic information

顶棚

Ceiling

必要元素

可选元素
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2.9 移动调度亭

受条件限制，无候车廊，大多为岗亭式。

现中心城区使用的活动岗亭为16年-17年更换的，

款式较为简洁，能够满足调度管理等基本需求。

但该设施未解决司乘如厕难问题，且部分站点四牌

一图不齐全。 根据最新的标准要求，建议对移动型

调度亭进行整体设计，增加必要设施。并根据各区情

况，逐年分批更换现有调度亭。
原有用房

提升后意向
备注：该图片仅为意向，具体款式以试点

后确定的款式为准。
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2.10 管理用房

目前，管理用房大多为独立用房，与调度亭集约设置，

根据用地情况，也可分开设置。主要满足司乘人员日常工

作需求。

管理用房需设有休息室和卫生间，有条件的可设置调

度室、更衣室、简便维修储藏室、配电房。

调度亭/管理房 候车廊

新增厕所

对于功能满足，设施陈旧的，建议根据现有建筑结构，

匹配周边环境对外观进行外观提升

对于基本功能设施缺失的，进行整体改建，改善行车

人员工作环境
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2.10 管理用房

位于风貌区，或租赁居住区底商的，建议

根据现有建筑风格和结构，结合街区改造

等品质提升工程，采用”一站一策”的设

计方式。

改造效果意向

立面展开图

管理用房
调度亭

候车廊



建设标准
CONSTRUCTION STANDARD

02

2.11 辅助路牌

枢纽站及部分首末站线路较多或前后出入口间

距较大，设置在前部的路别牌因视线遮挡等因素不

易被看到。为了使市民能快速有效的找到所需线路。

考虑在站尾区域设置辅助路牌作为候车引导标识。

该路别牌主要显示线路，同步显示行业及企业

LOGO。建议统一外观形式及色彩，风貌及大型枢

纽站等可根据周边环境及建筑风貌统筹考虑，专项

设计。



样板设计

3.1 大型枢纽站

3.2 一般枢纽(含首末站）

3.3 首末站

3.4 微枢纽

3.5 中途站

3.6 风貌站

Template design03



样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

3.1 大型枢纽站 “一站一策”整体设计

站房外观改造和功能优化

提升功能性

提升便捷性

提升舒适性

提升安全性

南浦大桥枢纽站：

明确枢纽站的整体定位，突出站点主题特色、整体风格与周边景观协调统一。

设计策略：



样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

3.1 大型枢纽站 指引标识系统完善
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3.1 大型枢纽站 站房外观改造和功能优化

便民设施改善办公环境绿色生态
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3.2 一般枢纽（含首末站）

外观提升、功能优化

不改变调度亭管理用房的用地面积，对内部空

间进行功能优化并提升外观品质，对于老旧的

候车廊按规范要求进行品质提升。



样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

3.3 首末站（改建）

集约设计，整体提升

对于用地受限的首末站，需进行集约

性设计，对功能及外观进行提升。

造型简约大气，色彩以米色为主，以

少量亮色点缀，对周边环境进行梳理，

将非机动车停车位位置进行调整，增

加等候空间。

原有用房

提升意向
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3.3 首末站（集约型）

等候休息设施 调度房静态信息屏 动态信息屏 遮阳、挡风



样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

3.4 微枢纽

1、直线式：

出租车站/公交车站设置在慢车道上，

利用非机动车道空间进行设置

直线式微枢纽示意图（轨交+出租车+非机动车）

直线式微枢纽示意图（轨交+公交+非机动车）

以轨交为中心的微枢纽平面布局
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3.4 微枢纽

以轨交为中心的微枢纽平面布局

2、港湾式：

车站通过压缩人行道或非机动车道宽

度的形式进行设置。

港湾式微枢纽示意图（轨交+出租车+非机动车）

港湾式微枢纽示意图（轨交+公交+非机动车）
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3.4 微枢纽

以地面公交为中心的微枢纽平面布局

1、串联共同港湾式：

港湾式出租车候客站与港湾式公交车

停靠站相互结合，共用交织段；为便

于各类方式衔接便捷，可利用公交与

出租车之间的交织段区域设置非机动

车停放点。

2、串联独立港湾式：

湾式出租车候客站与港湾式公交车停

靠站相互结合，中间间隔一段距离

（不宜大于50米），相对独立；利用

公交和出租车之间的空间设置非机动

车停放点。
串联独立港湾式微枢纽站



3、串联直线式：

直线式出租车扬招点与直线式公交车站相互结

合，共用交织段；微枢纽站设置在慢车道上，

利用非机动车道空间进行设置；为便于各类方

式衔接便捷，可利用公交与出租车之间的交织

段区域设置非机动车停放点。

样板设计
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3.4 微枢纽

以地面公交为中心的微枢纽平面布局

4、并联独立港湾式：

港湾式出租车候客站与公交车停靠站相互结合，

并列设置，出租车设置为港湾式候客站，位于

公交车外侧，两者相对独立；在加减速段前后

分散设置非机动车停放点。

并联独立港湾式微枢纽站



3.5 中途站

现使用的中途站候车亭，主体为不锈钢材质。其款

式大方，风格简约现代，符合城市风貌且适用性较

广，建议保留。

站杆上的logo灯改为圆形双面，更直观。

可结合周边环境进行整体亮化提升。

备注：现行中途站候车设施配置规范修编已纳入行

业指导部门议事日程。待修编完成后，现有中途站

的构成元素需按照最新规范要求进行提升。

样板设计
TEMPLATE DESIGN
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原有候车亭



3.5 中途站

居住密集区和商业繁华区的中途站，

可结合站点增加“数字公话亭”

样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

01、三分钟免费国内通话

02、便捷手机充电

7大功能： 05、助老一键通

06、15分钟生活圈

07、12345手语热线

03、一键叫车

04、守望相助防走失



样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

3.6 风貌站——
一般枢纽、首末站示例



1
2
0
0

3
2
0
0

侧立面图正立面图

样板设计
TEMPLATE DESIGN

03

3.6 风貌站——站杆

设计造型、色彩及材料选择以

体现风貌元素为主，与周边环

境相协调，根据舒适视角分析

确定站点信息显示区域。
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